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(57) Abstract 

The invention relates to a 
telescopic gangway for board- 
ing passengers onto a passen- 
ger aircraft that is parked in 
a nose-in position. Passen- 
gers go through the lateral rear 
door, a door which is located 
directly in front of or behind 
the wing and through a cen- 
tral door of the upper deck of 
a doubledeck aircraft. The tele- 
scopic gangway comprises a) 
telescopic tunnel sections (1,2) 
that can be swivelled over the 
wing of the aircraft and that 
comprise a cabin (3) which can 
be moved towards the door of 
the aircraft, b) a frame (6) that 
surrounds the tunnel sections 

(1, 2), c) an extension arm (9) that is fixedly or moveably mounted on the frame (6), whereby the tunnel sections (1,2) are hung on 
said extension arm (9) and d) a post (4) that is arranged in front of the wing pertaining to the aircraft, whereby the frame (6) is pivotably 
mounted on said post (4) around a vertical rotational axis and is rotationable up to an angle of 180°. The rotational axis is arranged centric 
in relation to the bridge tunnel (1). 




(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fluggastbrucke zur Abfertigung der Passagiere von vorwarts (nose-in) eingeparkten 
Passagierflugzeugen an ihrer seitlichen Heckttlr, einer unmittelbar vor oder hinter dem Flugel befindlichen Tur und an einer mittleren Tur 
des Oberdeckes bei einem Doppelstock-Flugzeug mit a) ilber den Fltigel des Flugzeuges schwenkbaren, teleskopierbaren Tunnelelementen 
(1, 2) mit einer an die Flugzeugtilr heranfahrbaren Kabine (3), b) einem die Tunnelemente (1, 2) umgebenden Portalrahmen (6), c) einem 
start oder beweglich an dem Portalrahmen (6) befestigten Ausleger (9), an dem die teleskopierbaren Tunnelelemente (1, 2) aufgehangt sind 
und d) einem vor dem Flugel des Flugzeuges angeordneten Standbein (4), auf dem der Portalrahmen (6) urn eine mittig zum Brttckentunnel 
(1) angeordnete, senkrechte Drehachse urn einen Winkel von bis zu 180° schwenkbar gelagert ist. 
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Fluggastbrucke 

Beschreibung 

5 Die Erfindung bezieht sich auf eine Fluggastbrucke gemaft Oberbegriff 
des Anspruches 1 . 

Aus der DE OS 20 57 464 ist eine ortsfeste Fluggastbrucke zum Be- und 
Entladen von senkrecht zum Flughafengebaude aufgestellten Flugzeugen 

10 mit einem etwa parallel zum Flugzeugrumpf uber die Tragflache 
hinwegreichenden Bruckenteil und mehreren daran urn 90° versetzt 
angeordneten, in Bruckenlangsrichtung verschiebbaren 
Treppenaufgangen mit Kabinen zur seitlichen Anlage am Flugzeugrumpf 
bekannt. Der Bruckentrager ist dabei uber ein aufwendiges Fachwerk an 

15 ortsfesten Pylonen aufgehangt und die Treppenaufgange sind am freien 
Ende hShenverstellbar und auf Lauf- und Fuhrungsschienen in 
Langsrichtung des BruckentrSgers verschiebbar gelagert. Diese 
Bruckenkonstruktion ist sehr aufwendig und nur fur begrenzte einheitliche 
Flugzeuge verwendbar. 

20 

Bekannt ist auch eine sogenannte 'over-the-wing'-FIuggastbrucke, bei der 
die teleskopierbaren Tunnelteile mit der am Ende angeordneten Kabine in 
einer auf dem Vorfeld verankerten starren Tragkonstruktion 
hohenverstellbar und um max. 30° schwenkbar aufgehangt sind (vgl. 
25 Aviobridge MK-1 1 "over-the-wing" bridge, Flughafen Amsterdam Schiphol 
+ DEOS 1963 983). 

Die DE 197 17 386 A1 zeigt eine Mehrfach-Fluggastbrucke fur Ein- und 
Aussteigen der Fluggaste von Groliraumflugzeugen mit einem 
30 Briickenausleger und einer Rampenbrucke, welche vertikal verfahrbar an 
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einem Turm Oder Rahmeh aufgehangt sind. Bei einer Ausfuhrungsform ist 
hierbei der Bruckenausleger in zwei vertikal verfahrbaren Tragrahmen 
aufgehangt, wobei ein innerer Rahmen urn eine auliermittige vertikale 
5 Achse drehbar an einer Stutzsaule gelagert ist und ein aufterer Rahmen 
uber tangential angeordnete Bodenrollen verfahrbar ist. Durch die 
dezentrale Anordnung der vertikalen Achse ist hierbei aber der 
Schwenkbereich auf max. 30° begrenzt, so daft die Fluggastbrucke nur 
begrenzt einsatzfahig ist. 

10 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine besonders variable 
Fluggastbrucke vorzuschlagen, mittels derer in Kombination mit einer 
ausschlieftlich die Bugtur bedienenden Fluggastbrucke entweder narrow- 
body-Flugzeuge an der seitlichen Hecktur Oder wide-body- und 
15 Doppelstock-Flugzeuge an der hinter dem Flugei angeordneten Tur oder 
an einer der mittleren Turen des Oberdeckes bzw. wide-body-Flugzeuge 
auch an der vor dem Flugei angeordneten Tur abgefertigt werden konnen. 

Die Losung dieser Aufgabe ist im Patentanspruch 1 angegeben. Die 
20 Unteranspruche 2 bis 7 enthalten sinnvolle Ausfuhrungsformen dazu. 

Erfindungsgemafi ist vorgesehen, dafi der uber den bzw. entlang dem 
Flugei fuhrende Teil der Fluggastbrucke, bestehend aus dem Ausleger 
und dem daran aufgehangten bzw. unmitteibar daran befestigten 

25 teleskopierbaren Tunnel mit der Kabine, an einem den Bruckentunnel 
umgebenden Portalrahmen befestigt ist, der urn eine zentraie senkrechte 
Drehachse auf einem vor dem Flugei fest auf dem Vorfeld verankerten 
Standbein schwenkbar ist. Der Bruckentunnel ist dabei in waagerechter 
Schwenkrichtung fest mit dem Portalrahmen verbunden. Zusatzlich kann 

30 das kabinenseitige Ende der Fluggastbrucke urn eine im Bereich des 
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Portalrahmens angeordnete waagerechte Drehachse mit Hilfe von 
entweder am vorfeldseitigen oder am terminalseitigen Ende des Auslegers 
gelenkig befestigten Hubzylindern oder sonstigen mechanischen 
5 Verstelleinrichtungen in der Hohe verstellt werden. 

Je nach Kategorie der abzufertigenden Flugzeuge kann ein kurzes oder 
langes Standbein vorgesehen werden, urn die Verstellung der 
Kabinenhohe moglichst gering zu halten. Der Portalrahmen kann 

10 erfindungsgemalJ auf einem Kugeldrehkranz auf dem Standbein gelagert 
sein. Mit Hilfe von an Lagerarmen angreifenden, beidseitig wirkenden 
Hubzylindern oder sonstigen Verstelleinrichtungen kann der Portalrahmen 
bis maximal 180° verschwenkt werden. Mit Hiife dem am Ende des 
Auslegers angeordneten Hubzylinder kann der Bruckentunnel mit den 

is daran befestigten Teilen urn bis zu 45° gegenuber dem annahemd 
horizontalen Vorfeld angehoben bzw. abgesenkt werden. 

Das Gewicht des zum Flugzeug zeigenden Teiles der Fluggastbrucke wird 
zweckmafiigerweise mit einem am Ausleger befestigten Gegengewicht 
20 ausbalanciert. Bei einer entsprechend biegesteifen Ausfuhrung des 
Standbeines, des Kugeldrehkranzes und des Portalrahmens kann 
allerdings auf das Gegengewicht mit dem dahin auskragenden Teil des 
Auslegers verzichtet werden. 

25 Aus Sicherheitsgrunden hat es sich als gunstig erwiesen, an der 

Unterseite der uber den Flugel schwenkenden Teile, insbesondere des 
Bruckentunnels, eine Anzahl von Abstandsmeflgeraten oder Tastern oder 
Kontakten vorzusehen, die bei Beruhrung bzw. unzulassiger Annaherung 
die uber die Flugel schwenkenden Teile automatisch anheben. 

30 

Die erfindungsgemafte Bruckenkonstruktion kann insbesondere auch fur 
die Abfertigung von Passagierschiffen eingesetzt werden. 

3 
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Die Erfindung wird anhand der beigefugten Figuren 1 bis 4 beispielsweise 
naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine perspektivische Darstellung der an die seitiiche Hecktur 
eines 'narrow-body' Flugzeuges angedockten 
Fluggastbrucke mit kurzem Standbein, erganzt urn einen an 
die Bugtur angedockten 'nose-loader' 18 sowie einen mit 
dem Flughafenterminal verbundenen festen Verbindungssteg 
14; 

Figur 2 eine perspektivische Darstellung der an die hinter dem Flugel 
befindliche Tur des Hauptdeckes bzw. an eine der mittleren 
Turen des Oberdecks eines zukunftigen Doppelstock- 
Flugzeuges angedockten Fluggastbrucke mit langem 
Standbein; 

Figur 3 eine perspektivische Darstellung der Fluggastbrucke mit 
daran angeschlossenem festen Verbindungssteg 14 als 
Ansicht vom Vorfeld aus in Richtung zum nicht dargestellten 
Flugzeug; 

Figur 4 eine andere perspektivische Darstellung der Fluggastbrucke 
mit an dem festen Verbindungssteg 4 angeschlossenem 
'nose-loader 1 18 vom Vorfeld aus gesehen; 

Figur 5 eine perspektivische Darstellung einer wahlweise an die 

seitiiche Hecktur eines Narrowbody-Flugzeuges bzw. an die 
vor dem Flugel befindliche Tur eines Widebody-Flugzeuges 
angedockte Fluggastbrucke ohne Gegengewicht und einen 
dabei auskragenden Ausleger; 

Figur 6 eine perspektivische Darstellung der in Figur 5 gezeigten 
Fluggastbrucke mit angeschlossenem festen 
Verbindungssteg 14 als Ansicht vom Vorfeld in Richtung zum 
nicht dargestellten Flugzeug; 
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Figur 7 eine andere perspektivische Darstellung der in Figur 5 
gezeigten Fluggastbrucke vom Vorfeld aus gesehen. 

5 Die Figuren zeigen anschaulich nur die fur die Erfindung relevanten 

Bauteile der Fluggastbrucke. Die uber die (Figur 1 , 2 und 5) bzw. entlang 
der (Figur 5) Tragflache fuhrenden, teleskopierbaren Tunnel 1 und 2 mit 
der am flugzeugseitigen Tunnelende beweglich angebrachten Kabine 3 
sind insgesamt urn das auf dem Vorfeld verankerte Standbein 4 mittels 

io Kugeldrehkranz 5 schwenkbar. Dabei ist auf dem Kugeldrehkranz ein im 
wesentlichen rechteckiger oder quadratischer Portalrahmen 6 urn eine 
senkrechte Achse urn bis zu 180° schwenkbar. Durch den Portalrahmen 6 
verlauft der Briickentunnel 1, der etwa im Bereich dieses Portairahmens 
urn eine im wesentlichen waagerechte Drehachse schwenkbar ist. Der 

15 Ausleger 9 ist entweder fest (Figuren 1 bis 4) oder beweglich (Figuren 5 
bis 7) mittels zweier Hubzylinder 7 mit dem Portalrahmen 6 verbunden. Im 
ersteren Fall befindet sich der waagerechte Ausleger 9 mit dem hinteren 
Gegengewicht 8 am oberen Ende des Portairahmens 6, im letzteren Fall 
ist der vorzugsweise als Kragtrager ausgebildete Ausleger 9 unten 

20 gelenkig mit dem Portalrahmen 6 verbunden. Bei der in den Figuren 1 bis 

4 dargestellten beispielhaften Ausfuhrungsform ist der Briickentunnel 1 
uber zwei Hubzylinder 7 gelenkig und hohenverstellbar an dem der Kabine 
3 zugewandten Ende des Auslegers 9 aufgehangt. Bei der in den Figuren 

5 bis 7 dargestellten beispielhaften Ausfuhrungsform ohne Gegengewicht 
25 und einen auskragenden Ausleger ist dagegen der zur Kabine 3 hin 

auskragende Ausleger 9 unten gelenkig und oben mittels zweier 
Hubzylinder 7 hohenverstellbar mit dem Portalrahmen 6 verbunden. 



5 
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Das Schwenken der gesamten Fluggastbrucke um das Standbein 4 erfolgt 
vorzugsweise uber einen in beiden Richtungen wirksamen Hubzylinder 10, 
der jeweils gelenkig an auskragenden Lagerarmen 11 und 12 am 

5 Standbein 4 und am Portalrahmen 6 befestigt ist. Anstelle des 

Hubzylinders 10 kann das Schwenken der Fluggastbrucke auch uber 
einen z. B. bei Turmdrehkranen ublichen, in den verzahnten 
Kugeldrehkranz 5 eingreifenden elektromotorischen Schwenkantrieb 
erfolgen. Am Standbeinfuli bzw. im Standbein 4 befindet sich das 

10 Hydraulikaggregat 13 fur die Schwenk- und Hubzylinder 10 und 7. 

Die flexible Verbindung zwischen dem Bruckentunnel 1 und dem festen 
Verbindungssteg 14 kann durch einen Faltenbalg 15 bzw. uber eine bei 
Fluggastbrucken sonst ubliche Rotunde mit vertikalen Rollwanden 

15 erfolgen. Die Unterseite des uber den Flugel fuhrenden Briickentunnels 1 
wird mit einer ausreichenden Zahl von AbstandsmeSgeraten, Tastern oder 
Kontakten versehen, die bei Beruhrung bzw. unzulassig enger NSherung 
die Brucke automatisch nach oben bewegen. Im ubrigen ubernimmt nach 
korrekter Andockung der Fluggastbrucke an die Flugzeugtur das Fuhlrad 

20 16 die automatische Hohennachregulierung. 

In Figur 4 ist zusatziich eine feste Stutze 17 fur den Verbindungssteg 14 
dargestellt. An diesem Verbindungssteg 14 befindet sich fur die 
Abfertigung der Bugtur zusatziich eine an sich bekannte 'nose-loader' 
25 Brucke 18 mit einer Hohenverstellung 19. In den Figuren 3 und 4 sind 

zusatziich mit Doppelpfeilen die Bewegungsrichtungen der Fluggastbrucke 
angedeutet 
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Figur 5 zeigt einen Verbindungssteg 14 der sich unmittelbar auf einem an 
dem Standbein 4 auskragenden Konsoitrager abstutzt. Weiterhin ist zur 
Abfertigung der Bugtur zusatzlich eine an sich bekannte Teleskopbrucke 
5 18 dargestellt. In den Figuren 3, 4,6 und 7 sind zusatzlich mit 

Doppelpfeilen die Bewegungsrichtungen der FluggastbrQcken angedeutet. 
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BezugszeiQhgnijste 



(1) Bruckentunnel 

(2) innerer Tunnel, in (1 ) teieskopierbar 

(3) Kabine am Ende von (2) 

(4) Standbein 

(5) Kugeldrehkranz 

(6) Portalrahmen 

(7) Hubzylinder zwischen (1 ) und (9) bei Figuren 1 bis 4 
bzw. zwischen (6) und (9) bei Figuren 5 bis 7 

(8) Gegengewicht 

(9) Ausleger 

(10) Hubzylinder zwischen (11) und (12) 

(11) Lagerarm an (4) 

(12) Lagerarm an (6) 

(1 3) Hydraulikaggregat fur (1 0) und (7) 

(14) fester Verbindungssteg zwischen Flughafengebaude und (17) 
bei Figuren 1 bis 4 bzw. zwischen Flughafengebaude und (4) 

(15) Faltenbaig zwischen (1) und (14) 

(16) Fuhlrad an (3) 

(17) festeStutzevon(14) 

(18) Brucke fur vordere Tur des Flugzeuges (nose loader bzw. 
Teleskopbrucke) 

(19) Hohenverstellung fur (18) 
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Patentanspruche 

1 . Fluggastbrucke zur Abfertigung der Passagiere von vorwarts (nose-in) 
5 eingeparkten Passagierflugzeugen an ihrer seitlichen Hecktur, einer 
unmittelbar vor Oder hinter dem Flugel befindlichen Tur und an einer 
mittleren Tur des Oberdeckes bei einem Doppelstock-Flugzeug mit 

a) uber den Flugel des Flugzeuges schwenkbaren, teieskopierbaren 
Tunnelelementen (1 , 2) mit einer an die Flugzeugtur 

io heranfahrbaren Kabine (3), 

b) einem die Tunneielemente (1, 2) umgebenden Portalrahmen (9), 

c) einem starr oder beweglich an dem Portalrahmen (6) befestigten 
Ausleger (9), an dem die teieskopierbaren Tunneielemente (1, 2) 
aufgehangt sind und 

15 d) einem vor dem Flugel des Flugzeuges angeordneten Standbein (4), 
auf dem der Portalrahmen (6) urn eine mittig zum Bruckentunnel (1) 
angeordnete, senkrechte Drehachse urn einen Winkel von bis zu 
180° schwenkbar gelagert ist. 

20 2. Fluggastbrucke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali der 
Portalrahmen (6) mit einem Kugeldrehkranz (5) auf dem Standbein (4) 
gelagert ist. 

3. Fluggastbrucke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
25 daft zum Schwenken der Fluggastbrucke urn das Standbein (4) am 

Standbein (4) und dem Portalrahmen (6) jeweils auskragende 
Lagerarme (11,12) befestigt sind t zwischen denen in beiden 
Richtungen wirksame Hubzylinder (10) oder sonstige bei 
Turmdrehkranzen ubliche Schwenkantriebe gelenkig befestigt sind. 

30 

4. Fluggastbrucke nach Anspruch 1 , 2 oder 3 , dadurch 
gekennzeichnet, dafi zur Hohenverstellung des flugzeugseitigen 
Endes der Fluggastbrucke jeweils ein oder mehrere Hubzylinder (7) 



9 



WO 00/55040 



PCT/EP00/01920 



Oder mechanische Spindelantriebe entweder am Bruckentunnel (1) 
und am fiugzeugseitigen Ende des starren Auslegers (9) Oder am 
oberen Ende des Portalrahmens (6) sowie am terminalseitigen oberen 
5 Ende des beweglichen Auslegers (9) gelenkig befestigt sind. 

5. Fluggastbrucke nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft an der der Kabine (3) abgewandten Seite des 
starr mit dem Portalrahmen (6) verbundenen Auslegers (9) ein 

10 Gegengewicht (8) angeordnet ist. 

6. Fluggastbrucke nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Ausleger (9) urn bis zu 180° um eine 
senkrechte Drehachse und der Bruckentunnel (1) um eine 

is waagerechte, im Bereich des Portalrahmens (6) angeordnete 

Drehachse gegenuber dem annahernd horizontalen Vorfeld um bis zu 
45° heb- und senkbar ist. 

7. Fluggastbrucke nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 

20 gekennzeichnet, dali an der Unterseite des liber den Flugel des 
Flugzeuges schwenkbaren Bruckentunnels (1) und/oder inneren 
Tunnels (2) und/oder der Kabine (3) AbstandsmefJgerate Oder Taster 
angeordnet sind, um eine Beruhrung des Flugels zu verhindern Oder 
bei unzulassiger Annaherung den BrQckentunnel (1) automatisch 

25 entsprechend anheben. 
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